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PREAMBULO

La Republica de Colombia es miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI),
al haber suscrito el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, hecho en Chicago en 1944,
aprobado mediante la Ley 12 de 1947, y, como tal, debe dar cumplimiento a dicho Convenio y a
las normas contenidas en sus Anexos Técnicos.

De conformidad con lo previsto en el Articulo 37 del mencionado Convenio Internacional, los
Estados Parte se comprometieron a colaborar a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad
posible en sus reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves,
personal, aerovias y servicios auxiliares y en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y
mejore la navegacién aérea, para lo cual la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI)
adopta y enmienda las normas, métodos recomendados y procedimientos internacionales
correspondientes, contenidos en los Anexos Técnicos a dicho Convenio, entre ellos el Anexo 6 —
Operacion de aeronaves.

La Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC), como autoridad aerondutica de
la Republica de Colombia, en cumplimiento del mandato contenido en el mencionado Articulo 37
del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y debidamente facultada por el articulo 1782 del
Cddigo de Comercio, el articulo 47 de la Ley 105 de 1993, el articulo 68 de la Ley 336 de 1996 y el
articulo 5° del Decreto 260 de 2004, ha expedido los Reglamentos Aeronauticos de Colombia
(RAC), con fundamento en los referidos Anexos Técnicos al Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional de Chicago de 1944.

Igualmente, es funcion de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC)
armonizar los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) con las disposiciones que al efecto
promulgue la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y garantizar el cumplimiento del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional junto con sus Anexos, tal y como se estipula en el
articulo 5° del Decreto 260 de 2004, modificado por el Decreto 823 de 2017.

Mediante Resolucion niamero 2450 de 1974, modificada integramente por la Resolucion 2617 de
1999, la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC), en uso de sus facultades
legales, adopto e incorporé a los Reglamentos Aeronduticos de Colombia la Parte Cuarta de dichos
Reglamentos, denominada “Normas de aeronavegabilidad y operacion de aeronaves”, la cual ha
sido objeto de varias modificaciones parciales posteriores, desarrollando para la Colombia los
estandares técnicos contenidos en el Anexos 6 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
incluyendo disposiciones sobre operacion de aeronaves, sobre aeronavegabilidad y mantenimiento
de las mismas, y sobre la certificacion de los explotadores a cargo de su operacion en servicios
aéreos.

Para facilitar el logro del propésito de uniformidad en sus reglamentaciones aeronauticas, segun
el citado Articulo 37 del Convenio de Chicago de 1944, varios Estados miembros de la Comisién
Latinoamericana de Aviacién Civil (CLAC), a través de sus respectivas autoridades aeronauticas,
implementaron el Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
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(SRVSOP), mediante el cual vienen preparando los Reglamentos Aeronduticos Latinoamericanos
(LAR), también con fundamento en los Anexos Técnicos al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, en espera de que sus Estados miembros desarrollen y armonicen sus reglamentos
nacionales en torno a los mismos.

La Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC) es miembro del Sistema Regional
de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP), conforme al convenio
suscrito por la Direccion General de la Entidad el dia 26 de julio de 2011, acordando la armonizacién
de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) con los Reglamentos Aeronauticos
Latinoamericanos (LAR), propuestos por el Sistema a sus miembros, con lo cual se lograria,
también, mantenerlos armonizados con los Anexos Técnicos promulgados por la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional (OACI), con los reglamentos aeronauticos de los demas Estados
miembros de dicha organizacion internacional y, particularmente, con los de los deméas Estados
latinoamericanos miembros del SRVSOP.

Mediante resolucion numero 06352 del 14 de noviembre de 2013, la Unidad Administrativa Especial
de Aeronautica Civil (UAEAC), igualmente, adopté una nueva metodologia y sistema de
nomenclatura para los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, acorde con la prevista en la norma
LAR 11, en aras de su armonizacion con los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos (LAR),
con lo cual, la Parte Cuarta de los RAC pas6 a denominarse RAC 4, correspondiendo ahora
subdividirlo en varias partes, una de ellas relativa a las “Operaciones de explotadores extranjeros”.

El Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP)
propuso a sus miembros la norma LAR 129 “Operaciones de explotadores extranjeros”.

En aras de guardar la mayor uniformidad posible entre las disposiciones sobre certificacion de
explotadores de servicios aéreos contenidas en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC),
y las contenidas en el Anexo 6 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, y ahora con las de
los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos (LAR) y con las de los demas paises miembros
del SVRSOP, es necesario armonizar tales disposiciones con la norma LAR 129, adoptando e
incorporando a los Reglamentos Aeronauticos de Colombia una norma denominada RAC 129
‘Operaciones de explotadores extranjeros’, similar a la norma LAR 119.
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“RAC 129
OPERACIONES DE EXPLOTADORES EXTRANJEROS
CAPITULO A
GENERALIDADES
129.000 Definiciones y abreviaturas
(@) Para los efectos de la presente norma RAC 129, se utilizaran las siguientes definiciones y

abreviaturas:
AAC. Autoridad de aviacion civil (de un Estado distinto a Colombia).

Autoridad de aviacion civil extranjera (AACE). AAC que representa al Estado de matricula o
al Estado del explotador aéreo extranjero.

AFM. Manual de vuelo de la aeronave.

AOC (Air Operator Certificate). Certificado de operacion (CDO) por el que se autoriza a un
explotador a realizar determinadas operaciones de transporte aéreo comercial, expedido
por una AAC distinta de la UAEAC.

AACE. Autoridad de aviacioén civil extranjera.

AOCE. Certificado de operacién extranjero.

AOCR. Reconocimiento del certificado de explotador de servicios aéreos.

IDISR. Programa de intercambio de datos de inspecciones de seguridad en rampa del
SRVSOP.

EWIS. Programa de mantenimiento para los sistemas de interconexion del alambrado
eléctrico.

Explotador aéreo extranjero (EAE). Cualquier explotador que posea un (AOC) expedido por
la AAC de un Estado y que opera o pretende operar en el espacio aéreo de otro Estado.

FRM. Método de reduccién de inflamabilidad.
IMM. Método de mitigacion de ignicion.
MCM. Manual de control de mantenimiento.

MEL. Lista de equipo minimo.
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MMEL. Lista maestra de equipo minimo.

OpSpecs. Especificaciones de operacion.

PIC. Piloto al mando (comandante).
PMI. Inspector principal de mantenimiento.
RAC. Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

Reconocimiento del certificado de explotador de servicios aéreos (AOCR). Documento
expedido por una AAC a un EAE de conformidad con este reglamento.

SRVSOP. Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad
Operacional.

UAEAC. Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil, que es la autoridad de
aviacion civil de la Republica de Colombia.

129.005 Aplicacién

(@)

Esta norma RAC aplica para:

(1) Las operaciones de transporte aéreo comercial internacional de pasajeros, carga y
correo hacia o desde puntos en la Republica de Colombia por parte de explotadores
extranjeros de servicios aéreos, cuyo AOC haya sido expedido y sea controlado por
una AACE.

(2) Las operaciones de explotadores extranjeros cuyo AOC haya sido expedido y sea
controlado por una AACE, cuando realice operaciones aéreas comerciales en el
extranjero utilizando aeronaves con matricula colombiana (HK).

129.010 Requisitos para obtener un reconocimiento de AOC (AOCR)

(@)

(b)

Presentar una solicitud de reconocimiento del modo que prescriba la UAEAC, adjuntando el
formulario previsto en el capitulo B de este reglamento.

El AOC expedido por la AAC de otro Estado contratante del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional sera reconocido como valido, siempre que los requisitos de acuerdo con los
cuales se haya concedido el certificado original sean, por lo menos, iguales a las normas
aplicables especificadas en el Anexo 6, Parte | y Parte Ill de la OACI.
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(c) ElI EAE deberd comprometerse por escrito ante la UAEAC a cumplir lo establecido en los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) y a difundir los mismos para conocimiento de
su personal involucrado en las operaciones hacia y desde Colombia, o en el extranjero, segun
sea aplicable.

129.015 Cumplimiento de leyes, reglamentos y procedimientos por parte de un explotador aéreo
extranjero

(@) EIEAE seraresponsable de la operacion de sus aeronaves, hacia, en o desde de la Republica
de Colombia o en el Estado en el cual opera las aeronaves con matricula colombiana (HK),
con arreglo a:

(1) Los requisitos prescritos en este reglamento que dan efecto a las normas y métodos
recomendados contenidos en los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional;

(2) Las normas RAC que sean aplicables;

(3) EI AOC vy las especificaciones relativas a las operaciones asociadas vigentes,
expedidas por la AACE que corresponda, aceptadas por la Secretaria de Seguridad
Operacional y de la Aviacién Civil de la UAEAC, o la dependencia que haga sus veces,
las cuales deberan estar conformes con este reglamento y en cumplimiento de las
practicas y estandares contenidos en la parte | (Transporte aéreo comercial
internacional) y la parte Il (Operacion de aeronaves) del Anexo 6 al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional;

(4) Todasolicitud para un AOCR o sus revisiones se debera formular por escrito, en original
y copia, dirigido a la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC, por lo menos con 30
dias de antelacion a la fecha prevista para el inicio de las operaciones, en el formato
prescrito por la UAEAC (capitulo B, seccion 129.100 ‘Solicitud de reconocimiento’);

(5) EIAOCR;y
(6) Las condiciones y limitaciones de las licencias de la tripulacion de vuelo y de cabina,
segun corresponda, impuestas por el Estado de matricula o por el Estado al que se ha
delegado la supervision de la seguridad operacional de la aeronave, de ser aplicables.
(b) Inspecciones suplementarias para aeronaves matriculadas en Colombia.
(1) Aplicabilidad. Este parrafo aplicara para aeronaves matriculadas en la Republica de
Colombia que sean de categoria transporte, propulsadas por turbina, con un certificado

de tipo expedido después del 1° de enero de 1958 y que, como resultado de una
certificacion original de tipo o de un incremento posterior, tengan:
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)

(c) Pese

()  Una capacidad maxima certificada de 30 o mas asientos para pasajeros; o
(i)  Una capacidad méxima de carga paga mayor a 3.400 kg (7.500 Ib).

Requisitos generales. Después del 20 de diciembre de 2012, ningun transportador
aéreo comercial extranjero o persona de nacionalidad extranjera podra operar un avion
de conformidad con este capitulo, a menos que cumpla los siguientes requisitos:

() Que el programa de mantenimiento para la aeronave incluya inspecciones y
procedimientos basados en tolerancia al dafio, para las estructuras del avién
susceptibles al agrietamiento por fatiga que puedan contribuir a una falla
catastroéfica; estas instrucciones y procedimientos deberan tener en cuenta los
efectos adversos de las reparaciones, alteraciones y modificaciones en el
agrietamiento por fatiga y en las inspecciones de la estructura del avion.

(i)  Que las inspecciones y procedimientos basados en la tolerancia al dafio e
identificadas en esta seccién y las revisiones a dichos procedimientos e
inspecciones, deberan estar aceptados por la AAC del Estado que otorgé el
certificado de tipo y/o el certificado de tipo suplementario, y aprobados por la
Secretaria de Seguridad Operacional y de la Aviacion Civil de la UAEAC. El
transportador aéreo comercial extranjero debera incluir las inspecciones y
procedimientos basados en la tolerancia al dafio en el programa de
mantenimiento aprobado por la UAEAC.

a lo establecido en el parrafo (a) de esta seccidn, si un requisito de los RAC es mas

estricto que la exigencia comparable de una regla del Estado de matricula o del Estado del
explotador mencionado en ese parrafo, se aplicara el requisito de los RAC.

(d) EI EAE titular de un AOCR, de conformidad con este reglamento, debera cumplir:

1)

)

(e) EIEA

Las condiciones y limitaciones estipuladas en el certificado de aeronavegabilidad
vigente expedido por el Estado de matricula o por el Estado al que le fue delegada la
supervision de la seguridad operacional de la aeronave; y

Las condiciones, limitaciones y especificaciones relativas a las operaciones
relacionadas con su AOCR, que le otorgara, de conformidad con este reglamento, la
respectiva AAC.

E implementara los métodos adecuados para realizar operaciones en condiciones de

tiempo adverso, de conformidad con las disposiciones del Anexo 6 al Convenio sobre
Aviacioén Civil Internacional, aprobados por su AAC.

() Cuando sea aplicable, el explotador solamente realizara:

)

RAC 129

Aproximaciones por instrumentos cuando el procedimiento utilizado haya sido
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(9)

(h)

(i)

()

(k)

explicitamente aprobado por la AAC del Estado en que se efectla dicha aproximacion;

(2) Operaciones de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos y los minimos
establecidos, de acuerdo con sus especificaciones relativas a las operaciones
aprobadas y reconocidas, segun este reglamento;

(3) Operaciones con aeronaves equipadas de conformidad con el capitulo 6 de la Parte |
del Anexo 6 al Convenio; y

(4) Operaciones de conformidad con las disposiciones de prohibicion de fumar a las que
se hace referencia en las secciones 91.1990 y 91.1995 de la norma RAC 91.

Toda aeronave proveniente del exterior con destino final o en transito en Colombia debera
efectuar su primer aterrizaje o su Ultimo despegue en un aeropuerto internacional.

En el caso de empresas extranjeras de transporte aéreo no regular, el piloto al mando, al
aterrizar en el primer aeropuerto internacional, deberan responsabilizarse formalmente por
los cargos previstos por el uso de las facilidades aeroportuarias, de apoyo a la navegacion
aérea, aproximacion y aterrizaje, debiendo contar con el seguro frente a dafios a terceros en
la superficie.

Nota. — Las gestiones mencionadas en este parrafo también podran adelantarse por
conducto de una empresa de servicios de escala ubicada en el pais.

Cuando la UAEAC detecte un caso en que un EAE no haya cumplido las leyes, reglamentos
y procedimientos, o sospeche acerca del incumplimiento o cuando se presente un problema
grave con ese explotador que, a juicio de la UAEAC, afecte la seguridad operacional o la
seguridad de la aviacion civil, el EAE sera notificado inmediatamente y, si el problema lo
justifica, también la AACE encargada de supervisar y controlar a dicho explotador.

En los casos en los que el Estado del explotador sea diferente del Estado de matricula, la
UAEAC también notificar4 al Estado de matricula, si el problema estuviera comprendido
dentro de sus responsabilidades y se justifique una notificacion.

En los casos de notificacion a los Estados previstos en los parrafos (i) y (j) anteriores, si el
problema y su resolucion lo justifican, la UAEAC consultard a la AACE y a la AAC del Estado
de matricula, segun corresponda, respecto de las normas de seguridad operacional que
aplica el EAE.

129.020 Autoridad para realizar inspecciones

(@)

Cada EAE estara obligado a permitir y a dar todas las facilidades necesarias para que la
UAEAC inspeccione su organizacion y aeronaves en cualquier momento, sin notificacion
previa, para verificar las licencias de la tripulacién de vuelo y de cabina de pasajeros,
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(b)

(€)

(d)

documentos, manuales, procedimientos y capacidad general, entre otros aspectos, para
determinar si cumple los requisitos de este reglamento.

En el caso de explotadores certificados por la AAC de un Estado miembro del Sistema
Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP), las
inspecciones de las aeronaves se realizaran de acuerdo con el programa de intercambio de
datos de inspecciones de seguridad en rampa (IDISR) del SRVSOP de Latinoamérica.

En el evento en que se le impida al funcionario acreditado de la UAEAC la realizacion de las
inspecciones ya indicadas, este podra ordenar, como medida preventiva, la suspension
inmediata de toda actividad que se adelante en las instalaciones o la suspension de toda
actividad de vuelo de la aeronave o del personal aerondutico involucrado en su operacion o
mantenimiento, hasta tanto se efecttien dichas inspecciones.

Cuando se detecten discrepancias o cualquier omision o incumplimiento de los plazos
establecidos para dar cumplimiento a aquellos reportes que se deriven de cualquier
inspeccion y que puedan afectar la seguridad de la operacion, se tomaran las acciones
preventivas y se dara curso a las investigaciones correspondientes, de conformidad con lo
dispuesto en la norma RAC 13 (Régimen sancionatorio).

129.025 Vigencia de un reconocimiento de AOC

(@)

(b)

(c)

El AOCR perdera toda vigencia cuando el AOC sea suspendido o revocado por la AAC que
lo expidio.

El titular de un AOCR notificara inmediatamente a la AAC del Estado en el que opere si su
AOC y/o especificaciones relativas a las operaciones son modificadas o enmendadas por su
AAC.

La UAEAC, cuando reconozca un AOCE de un explotador extranjero, podra limitar,
suspender o revocar el AOCR ante circunstancias particulares tales como:

(1) Obtencion de la autorizacién mediante la falsificacion de documentacion.

(2) El explotador reconocido no cumple las exigencias aplicables de los RAC.

(3) Existe evidencia de negligencia o empleo fraudulento de la autorizacion otorgada.

(4) Sidurante la investigacion de un accidente o incidente grave en el cual el explotador
estuviere implicado existen pruebas de que deficiencias sisteméticas por parte del
mismo pudieran ser un factor causal del accidente o incidente grave. En este caso el

AOCR podra ser suspendido o limitado hasta el momento en que se obtengan los
resultados de la investigacion.
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(d)

(e)

El titular de un AOCR que sea suspendido o revocado, debera entregar inmediatamente el
AOCR a la UAEAC.

Un EAE, cuyo AOCR fuera suspendido, podré solicitar el restablecimiento del mismo, una
vez cumpla los requisitos causantes de la suspension.

129.030 Informacion de seguridad

(@)

Un EAE involucrado en el transporte comercial de pasajeros dentro o fuera del territorio de
su Estado debera garantizar que la informacién de seguridad a los pasajeros pueda darse en
inglés y en la lengua del Estado que otorg6 el AOC.

CAPITULO B
EMISION DE UN RECONOCIMIENTO DE AOC

129.100 Solicitud de reconocimiento

(@)

(b)

Previamente al inicio de las operaciones aéreas comerciales, hacia, dentro o fuera de la
Republica de Colombia, el titular de un AOC solicitara y podra, si cumple los requisitos,
obtener un reconocimiento expedido por la UAEAC mediante el formulario establecido en el
Apéndice 1 de este reglamento.

Acerca del formato de la solicitud para completar la informacién solicitada, debera observarse
el esquema que se describe a continuacion sobre contenido de la solicitud de reconocimiento:

(1) El titular del AOC debera enviar la solicitud indicando que, de conformidad con lo
dispuesto en la norma RAC 129, la empresa solicita a la UAEAC la aceptaciéon de sus
especificaciones de operacion (OpSpecs) para operar como explotador de servicios de
transporte aéreo extranjero.

(2) Los solicitantes de un AOCR deberan proporcionar anexo al formato de solicitud la
siguiente informacion:

(i)  El'nombre oficial y el nombre comercial, si son diferentes.
(i)  Ladireccion postal completa.
(i)  El teléfono de contacto.

(iv)  El correo electrénico.
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(v)

(vi)

(Vi)

(viii)

(ix)

()

(xi)

(xii)
(xiii)

(xiv)

Nombre, cargo, direccién postal, teléfono y correo electrénico (en la Republica de
Colombia o en el Estado de operacién de la empresa) del representante legal o
del representante autorizado con el cual se mantendra correspondencia en
relaciébn con la solicitud, el cual deberd estar facultado expresamente para
comprometer al solicitante.

Una copia de su AOC valido y de las OpSpecs relacionadas o un documento
equivalente expedido por su AAC, que autoriza a su titular a realizar las
operaciones previstas, debidamente consularizadas o apostilladas, segun
corresponda, y con su traduccién oficial, en el evento en que estos documentos
se encuentren en idioma diferente al espaifiol;

Para un EAE que operara hacia Colombia, la certificacion donde se haga constar
que se han desarrollado procedimientos de operaciébn en los aeropuertos
Eldorado de Bogota y/o José Maria Cérdova de Rionegro, cuando estos hayan
sido designados como aeropuertos de destino y/o de alternativa.

Para un EAE que opera en el extranjero con aeronaves matriculadas en Colombia
(HK), la certificacion donde se haga constar que se han desarrollado
procedimientos en aeropuertos de condiciones especiales y que las tripulaciones
designadas para volar estas rutas han recibido y superado satisfactoriamente el
entrenamiento correspondiente, incluyendo los procedimientos de falla de motor
después del despegue (FATO) en los aeropuertos especiales en donde esté
operando.

Una copia del manual de operaciones (MO) que indigue las partes de ese manual
gue han sido aprobadas por su AAC y la pagina de aprobacion del listado de
equipo minimo (MEL), si se publican por separado.

Una copia del documento que acredita los derechos de trafico especificos
concedidos por la UAEAC.

La descripcién de la operacion propuesta, incluyendo el tipo y la matricula de cada
una de las aeronaves que seran operadas.
La descripcion del plan de seguridad del explotador.

La descripcién de las areas de operacion, el tipo de servicios y la base de
operacion.

Una copia del certificado de ruido para cada avion destinado a ser operado en el
espacio aéreo sobre el territorio del Estado al que se le solicita el AOCR.
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(xv) Cualquier otro documento que la UAEAC considere necesario, con el fin de que
la operacion prevista se realice de manera segura, en pleno cumplimiento de las
normas y métodos recomendados en los Anexos al Convenio de Aviacién Civil
Internacional pertinentes.

(c) Cuando el EAE tenga la intencién de realizar operaciones para las cuales se requiere una
aprobacién especifica (p. ej.: RVSM, PBN, MNPS, CAT Il, CAT lll, EDTO, etc.), la solicitud
deberd incluir una copia expedida por su AAC de las especificaciones relativas a las
operaciones pertinentes.

(d) Cada solicitante debera demostrar a la UAEAC que:

(1) Las tripulaciones de vuelo cumplen, por lo menos, los requisitos aplicables del Anexo 1
al Convenio de Chicago; y

(2) Todas las aeronaves destinadas a las operaciones tengan un certificado valido de
aeronavegabilidad, de conformidad con el Anexo 8 al Convenio.

Toda solicitud debera ser concluida con una declaracién como la que se indica a continuacion:

Certifico que las declaraciones y datos adjuntados previamente son
veridicos.

Se firma la presente el dia del mes de del afio

(Nombre del solicitante)

Representado por:

(Nombre de la persona debidamente facultada para diligenciar y presentar
esta solicitud en beneficio del solicitante)

Firma

Documento de identificacion

129.105 Especificaciones relativas a las operaciones y privilegios del titular de un AOCR
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(@)

(b)

Los privilegios que el EAE esta autorizado a conducir estan establecidos en las
especificaciones relativas a las operaciones expedidas por su AAC y reconocidas por la
UAEAC.

Los privilegios del titular de un AOCR pueden incluir limitaciones a cualquiera de las
operaciones a llevarse a cabo que requieran las aprobaciones especificas contempladas en
el parrafo 129.100 (c), de conformidad con el MO.

129.110 Enmiendas a la autorizacién

(@)

Cuando un EAE solicita una enmienda a la autorizacion, este proporcionara a la AAC
pertinente, la documentacién que sustente la enmienda solicitada.

129.115 Reconocimiento de un AOC extranjero

(@)

(b)

(c)

La AAC podra emitir un AOCR a un EAE, incluyendo el reconocimiento de las
especificaciones relativas a las operaciones asociadas al mismo, cuando se haya demostrado
que:

(1) EIEAE estitular de un AOC vigente y de las especificaciones relativas a las operaciones
asociadas (o documentos equivalentes), expedidas por su AAC y aceptables para la
AAC que emite el reconocimiento.

(2) La AACE ha autorizado al titular del AOC para realizar estas operaciones en o desde
el territorio del Estado que emite el reconocimiento.

(3) Las aeronaves utilizadas son las apropiadas y estan debidamente equipadas para llevar
a cabo las operaciones que el EAE pretende realizar y estdn contempladas en las
especificaciones relativas a las operaciones.

El reconocimiento de un AOC de un EAE se concedera con una duracion limitada si la AAC
emitié el AOC con fecha de vencimiento, de lo contrario la duracion sera indefinida. El detalle
del reconocimiento (AOCR) se hara a través de una autorizacion, declaracion de
reconocimiento o un permiso de operacion, segun el Apéndice 1 de este reglamento. Dicha
autorizacion, declaraciéon o permiso no deberan entrar en conflicto con el AOC y las
especificaciones relativas a las operaciones del EAE emitidas por la respectiva AAC.

Si el AOC o0 sus especificaciones relativas a las operaciones de un EAE han sido
suspendidos, revocados o cancelados por la respectiva AAC, o su validez ha sido afectada
por algunas disposiciones, el EAE debera informar de inmediato y por escrito a la UAEAC.
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129.120 [Reservado]

129.125 Seguridad de la aviacién civil

(@)

Las empresas de transporte aéreo comercial extranjeras que efectlen operaciones de
conformidad con este reglamento, deberan:

1)

)

®3)

(4)

®)

Cumplir los requisitos para la seguridad de la aviacion civil contenidos en la norma RAC
160;

Asegurarse de que todo su personal esté apropiadamente familiarizado y cumpla los
requisitos de seguridad contenidos en la norma RAC 160;

Establecer, mantener y conducir programas de entrenamiento aprobados que permitan
al personal del transportador tomar acciones apropiadas para prevenir actos de
interferencia ilicita tales como, entre otros, el sabotaje o secuestro de la aeronave, para
minimizar las consecuencias de tales eventos, en caso de que ocurran;

Posterior al acto de interferencia ilicita a bordo de una aeronave, el comandante o, en
su ausencia, el transportador, debera presentar, lo mas pronto posible, un reporte de
tal acto a la UAEAC y a la AAC del Estado del explotador; y

Asegurarse de que la aeronave lleve a bordo una lista de verificaciébn de los
procedimientos que deben ser seguidos para la basqueda de armas, explosivos u otros
elementos peligrosos.

129.130 Procedimientos relacionados con el transporte de mercancias peligrosas por via aérea.

(@)

(b)

Ningun transportador aéreo comercial extranjero podra aceptar ni embarcar mercancias
peligrosas para ser transportadas por aire, hacia, en o desde Colombia, a menos que:

(1)

)

Haya sido autorizado por la AAC extranjera que expidié el AOC de trasportador aéreo
0 su equivalente; y

Haya completado satisfactoriamente el entrenamiento requerido del personal
involucrado en esta actividad.

El transportador aéreo comercial extranjero debera clasificar, documentar, certificar,
describir, embalar, marcar, rotular apropiadamente y disponer adecuadamente para su
transporte las mercancias peligrosas, tal como sea requerido en el programa de mercancias
peligrosas aprobado por la AAC que otorgo el certificado de operador aéreo o su equivalente.
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(c) Las OpSpecs del transportador aéreo comercial extranjero expedidas por la AAC que otorgd
el AOC deberan indicar si ha sido autorizado o no para transportar mercancias peligrosas.

(d) En caso de que un transportador aéreo comercial extranjero haya sido autorizado para
aceptar y transportar mercancias peligrosas y tenga un programa de mercancias peligrosas
aprobado por la AAC que otorg6 el AOC debera presentar a la UAEAC una copia del mismo
para su revision.

(e) Cualquier incidente o accidente ocurrido con mercancias peligrosas dentro del territorio
colombiano deberé ser informado inmediatamente a la UAEAC.

129.135 Requisito de antigliedad de las aeronaves

(@) Las aeronaves que sean listadas en las OpSpecs de un explotador extranjero para operar
hacia o desde Colombia deberan cumplir con el siguiente requisito de antigiiedad de sus
aeronaves:

(1) Para aeronaves con certificado de tipo en categoria transporte, propulsadas con
motores a reaccion o turbohélice, destinadas a servicios aéreos comerciales de
transporte publico regular de pasajeros, veintidos (22) afos y, si estuviera definido por
el fabricante el limite de vida util, deberéa tener un remanente no inferior al 20% de esa
vida util, en horas o ciclos.

(2) Para aeronaves con certificado de tipo en categoria transporte, propulsadas con
motores a reaccion o turbohélice, destinadas a servicios aéreos comerciales de
transporte publico de carga o combi (pasajeros/carga), tener un remanente de vida util
no inferior al 20%, en horas o ciclos, si estuviera definida por el fabricante. En su
defecto, cuarenta (40) afios de antigtiedad.

(3) Para aeronaves con certificado de tipo en categoria transporte, propulsadas por
motores a reaccion o turbohélice, o en otras categorias, propulsadas por motores
turbohélice o reciprocos, destinadas unas u otras a servicios aéreos comerciales de
transporte publico no regular de pasajeros, treinta y cinco (35) afios y, si estuviera
definido por el fabricante el limite de vida til, debera tener un remanente no inferior al
20% de esa vida util, en horas o ciclos.

(b) No se admitira la inclusion en las OpSpecs para operar, hacia o desde Colombia, aeronaves

con certificacion de tipo en categoria transporte propulsadas con motores reciprocos
destinadas a servicios aéreos comerciales de transporte publico regular o no regular de
pasajeros o de transporte publico de carga.

Nota. — Esta seccion es aplicable para toda EAE que solicite un AOCR con posterioridad a la
entrada en vigencia del presente reglamento.
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CAPITULO C
DOCUMENTACION, MANUALES Y REGISTROS

129.200 Documentacién, manuales y registros a bordo.

(@) Un EAE titular de un AOCR debera llevar a bordo de sus aeronaves:

(1)

)

RAC 129

Los siguientes documentos y manuales prescritos en el articulo 29 del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional:

(i)

(ii)
(i)
(iv)
(V)
(vi)

(Vi)

El certificado de matricula.

El certificado de aeronavegabilidad.

Las licencias correspondientes a todos los miembros de la tripulacion de vuelo.
El libro de abordo.

La licencia de la estacion de radio de la aeronave.

Si transporta pasajeros, una lista de sus nombres y los lugares de embarque y de
destino.

Si transporta carga, un manifiesto y declaracién detallados de la carga.

Los documentos y manuales prescritos en el Anexo 6, Parte | y Parte lll, asi:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

Una copia fiel certificada del AOC del explotador y una copia de las
correspondientes OpSpecs para las operaciones para el tipo de aeronave;

Si estuviera sujeto a los requisitos del Anexo 16, Volumen I, un documento que
acredite la homologacion por concepto de ruido. Cuando ese documento o la
declaracién apropiada que certifigue la homologacién en cuanto al ruido,
contenida en otro documento aprobado por el Estado de matricula, sea expida en
un idioma distinto del inglés, se incluira una traduccién al inglés;

El manual de vuelo (AFM) de la aeronave u otro documento que contenga los
datos de performance;

El MO del explotador o aquellas partes del mismo que hagan referencia a las

operaciones de vuelo que deben incluir en dicho MO, las listas de verificacion de
los procedimientos normales y de emergenciay el listado de quipo minimo (MEL);

17




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

(v) Cartas actualizadas y adecuadas para abarcar la ruta del vuelo;

(vi) Una lista de verificacion del procedimiento de registro de seguridad de la
aeronave; y

(viiy La informacion e instrucciones relacionadas con el procedimiento de
interceptacion de aeronaves civiles.

(3) Los documentos pertinentes a la firma de un acuerdo, segun el Articulo 83 bis al
Convenio de Aviacién Civil Internacional (Circular 295 de la OACI) y las licencias y
certificados respectivos, emitidos bajo dicho acuerdo, si existiere; y

(4) Los documentos pertinentes a los contratos de arrendamiento que se hayan firmado
respecto de cada aeronave que sea utilizada.

(b) EI EAE facilitara, al inspector de la UAEAC que asi se lo solicite, el acceso a todos los
documentos, manuales y registros relacionados con las operaciones y el mantenimiento de
Sus aeronaves; y

(c) El piloto al mando (PIC) presentara la documentacion, manuales y registros de a bordo
exigidos por el Convenio a cualquier inspector de la UAEAC que se lo solicite.

129.205 Marcas de nacionalidad, certificados y licencias

(@) Ademas de la documentacion, manuales y registros indicados en el parrafo 129.200 (a), el
EAE se asegurara de que:

(1) Sus aeronaves lleven, en un lugar destacado cerca de la entrada principal, una placa
de identificacién que incluya, al menos, sus marcas de nacionalidad de matricula; y

(2) Cada persona que actie como tripulante de vuelo posea una licencia que acredite su
idoneidad para desempefar las funciones asignadas durante la operaciéon de la
aeronave.

(b) Excepto cuando se trate de certificados, licencias o autorizaciones expedidas o convalidadas
por la AAC que corresponda, la informacion especificada en el parrafo 129.200 podra
presentarse en una forma distinta a la de papel impreso, siempre que el soporte que la
contiene sea accesible durante cualquier inspeccién de la UAEAC.

(c) Cada EAE se asegurara de que todos los documentos requeridos se encuentren a bordo,
estén vigentes y actualizados.
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129.210 Preservacion y uso de la informacion de los registradores de vuelo

(@)

Ante la ocurrencia de un accidente, un incidente grave o un incidente dentro de la jurisdiccion
del Estado que emite el AOCR, el explotador de una aeronave en la que se tienen instalados
registradores de vuelo debera preservar los datos originales registrados por un periodo de
sesenta (60) dias, de acuerdo con lo dispuesto en el Anexo 13 al Convenio de Aviacion Civil
Internacional, salvo disposicion contraria de la autoridad encargada de la investigacion.

CAPITULO D

AERONAVEGABILIDAD CONTINUADA Y MEJORAMIENTO DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL

129.400 Propésito y definiciones

(b)

(c)

Este capitulo busca que un explotador de servicios de transporte aéreo comercial extranjero
gue opera aviones con matricula colombiana mantenga la aeronavegabilidad continuada de
cada uno de ellos. Estos requisitos podran incluir, sin limitarse a estos, la revision del
programa de mantenimiento, en el cual se incorporen los cambios en el disefio y las
revisiones a las instrucciones para la aeronavegabilidad continuada.

Para los propésitos de este capitulo, cada vez que se produzcan cambios en el disefio o en
las instrucciones para la aeronavegabilidad continuada, estas deberan ser aprobadas por el
Estado que otorg6 la certificacion de tipo de la aeronave, las cuales, a su vez, deberan ser
aceptables para la UAEAC.

129.405 Programa de mantenimiento y lista de equipo minimo (MEL) de aeronaves registradas en
la Republica de Colombia

(@)

(b)

El EAE que desarrolle operaciones comerciales con una aeronave de matricula colombiana
dentro o fuera del territorio nacional, debera garantizar que la aeronave ser4 mantenida de
acuerdo con el programa de mantenimiento aprobado por la UAEAC.

Ningin EAE podra operar una aeronave registrada en la RepuUblica de Colombia con
instrumentos o0 equipos inoperativos, a menos que:

(1) Exista una lista maestra de equipo minimo (MMEL) para el tipo de aeronave;

(2) EIEAE presente la MEL de la aeronave basado en la MMEL correspondiente, aprobado
por la AACE. El transportador aéreo comercial extranjero debera demostrar que los
procedimientos de mantenimiento utilizados en su programa de mantenimiento son
adecuados para apoyar el uso de su MEL;
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(3) Para aeronaves bajo contratos de utilizacion mantenidas y operadas de conformidad
con un programa de mantenimiento de aeronavegabilidad continuada y una MEL,
asimismo, el EAE debera demostrar que est4 en condiciones de operarlas conforme a
lo estipulado en el programa de mantenimiento aprobado y de cumplir los requisitos
operacionales y de mantenimiento especificados en la MEL.

(4) La carta de autorizacion de la AACE donde se permita al EAE usar una MEL aprobada,
se mantendra a bordo de la aeronave. La MEL y la carta de autorizacion constituyen un
certificado de tipo suplementario para la aeronave.

(5) La MEL aprobada permita que la aeronave opere con ciertos instrumentos y equipos
inoperativos. En este caso, los registros de mantenimiento de la aeronave a disposicién
del piloto deberan indicar los instrumentos y equipos inoperativos.

(6) La aeronave debera operarse conforme a todas las condiciones y limitaciones
aplicables contenidas en la MEL y en la carta que autoriza el uso de esta lista.

129. 420 Manual de control de mantenimiento (MCM) del explotador que opera
aeronaves matriculadas en Colombia

(@)

(b)

(€)

(d)

El EAE proporcionara, para uso y orientacion del personal de mantenimiento y operacional
en cuestién, un manual de control de mantenimiento (MCM) que sera aceptado por parte de
la UAEAC. En el disefio del manual se observaran los principios de factores humanos.

Nota. — En el Manual OACI de instruccién sobre factores humanos (Doc. 9683) figuran
textos de orientacion sobre la aplicacion de principios de factores humanos.

El EAE se asegurara de que el MCM se enmiende para mantener actualizada la informacion
gue contiene, segln sea necesario.

El EAE enviara prontamente copia de todas las enmiendas introducidas en el MCM del EAE
a todos los organismos o personas que hayan recibido el manual.

El EAE proporcionard al AACE y a la UAEAC copia del MCM del explotador, junto con todas
las enmiendas y revisiones del mismo, e incorporara en él los textos obligatorios que el AACE
0 la UAEAC pudieren exigir.

129.430 Inspeccion por envejecimiento y revision de registros para aeronaves multimotores de
matricula colombiana

(a)

Operacion después de inspeccion y revision de registros. Después de las fechas que se
indican en esta seccion, un transportador aéreo comercial extranjero no podra operar un
avién multimotor de matricula colombiana de conformidad con este capitulo, a menos que le
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(b)

(€)

(d)

(e)

haya notificado a la UAEAC que ha completado la revisién de registros y la inspeccion por
envejecimiento de aeronave requeridos por esta seccion.

Durante la inspeccién y revision de los registros, el transportador aéreo comercial extranjero
0 la persona extranjera deber4d demostrar a la UAEAC que el mantenimiento de los
componentes de la aeronave y de las partes mas sensibles al deterioro con el paso del tiempo
ha sido adecuado, oportuno y suficiente para asegurar el mas alto grado de seguridad.

Los aviones que al 8 de diciembre de 2003 tenian més de 24 afios de servicio, a mas tardar
el 4 de diciembre de 2008 y, posteriormente, a intervalos no mayores de 7 afios.

Los aviones que al 8 de diciembre de 2003 tenian entre 14 y hasta 24 afios de servicio, a
mas tardar el 4 de diciembre de 2008 y, posteriormente, a intervalos no mayores de 7 afios.

Los aviones que al 8 de diciembre de 2003 tenian menos de 14 afios de servicio, a mas tardar
5 afios después del inicio del 15° afio de servicio y, posteriormente, a intervalos no mayores
de 7 afos.

129.435 Conflicto en la programacién de las inspecciones por imprevistos

(@)

En caso de conflicto en la programacion de las inspecciones por imprevistos, y para un avion
en particular, la UAEAC podra aprobar una extensién de 90 dias, como maximo, para uno de
los intervalos especificados en el parrafo (a) de la seccién 129.430.

129.440 Disponibilidad de la aeronave y los registros

(@)

El transportador aéreo extranjero deberd tener disponible para la UAEAC cada avién
multimotor registrado en la Republica de Colombia, para los cuales la inspeccién y la revisién
de los registros son requeridos de conformidad con este reglamento, en la condicién
especificada para la inspeccion por la UAEAC, junto con los registros que contengan la
siguiente informacion:

(1) Afos totales de servicio del avion;

(2) Tiempo total en servicio de la estructura;

(3) Ciclos totales de vuelo de la estructura;

(4) Fecha de la dltima inspeccion y revision de registros, conforme a lo requerido por esta
seccion;

(5) Estado actualizado de las partes con vida limite de la estructura;
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(6) Tiempo desde la ultima reparacion general (‘overhaul’) de todos los componentes
estructurales sujetos a dicha reparacion después de un determinado tiempo de servicio;

(7) Estado actualizado de las inspecciones del avidn, incluyendo el tiempo desde la Ultima
inspeccion requerida y de conformidad con el programa de inspecciones de dicho avién;

(8) Estado actualizado de las directivas de aeronavegabilidad aplicables, incluyendo fecha
y métodos de cumplimiento y si una directiva de aeronavegabilidad requiere acciones
repetitivas, el tiempo y la fecha de la siguiente accion requerida;

(9) Unlistado de alteraciones mayores estructurales; y

(10) Un reporte de las reparaciones estructurales mayores y el estado actualizado de las
inspecciones para dichas reparaciones.

129.445 Notificacion a la UAEAC

(@)

Cada transportador aéreo extranjero debera notificar a la UAEAC, con 60 dias de anticipacion
como minimo, antes de la fecha en la cual el avion y los registros estaran a su disposicién,
para la correspondiente inspeccion y revision de registros.

Nota. — Los requisitos de este capitulo han venido siendo exigibles desde la promulgacion de la
resolucion 03248 de julio 5 de 2013, publicada en el Diario Oficial nUmero 48.849 el dia 12 de
julio de 2013, por medio de la cual se modificé el numeral 4.29.105 de la norma RAC 4.

129.450 Evaluacion de reparaciones para las areas presurizadas del fuselaje.

(@)

Un transportador aéreo extranjero que opere aeronaves de matricula colombiana no podra
operar Airbus A300 (excluyendo las series 600), British Aerospace BAC 1-11, Boeing 707,
720, 727, 737, o 747, McDonnell Douglas DC-8, DC-9/MD-80 o DC-10, Fokker F28, o
Lockheed L-1011, por encima del tiempo de implementacion por ciclos de vuelo especificado
a continuacién, a menos que se hayan incluido y aprobado en las OpSpecs las directrices
para evaluar la reparacion, que sean aplicables al area presurizada del fuselaje (piel del
fuselaje, puertas y mamparos), las cuales deberan ser aprobadas por el Estado de
certificacion de tipo de la aeronave e estar incluidas en su programa de mantenimiento
aprobado por la UAEAC. Los tiempos de implementacién por ciclos de vuelo para cada
aeronave son:

(1) Para el Airbus A300 (excluyendo las series 600):

()  Modelo B2: 36.000 ciclos.
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(b)

(i)  Modelo B4-100 (incluyendo el modelo B4-2C): 30.000 ciclos por encima de la
linea de la ventana y 36.000 ciclos por debajo de la linea de la ventana.

(i)  Modelo B4-200: 25.500 ciclos por encima de la linea de la ventana y 34.000 ciclos
por debajo de la linea de la ventana.

(2) Para todos los modelos British Aerospace BAC 1-11: 60.000 ciclos.
(3) Para todos los modelos Boeing 707: 15.000 ciclos.

(4) Paratodos los modelos Boeing 720: 23.000 ciclos.

(5) Para todos los modelos Boeing 727: 45.000 ciclos.

(6) Para todos los modelos Boeing 737: 60.000 ciclos.

(7) Paratodos los modelos Boeing 747: 15.000 ciclos.

(8) Para todos los modelos McDonnell Douglas DC—-8: 30.000 ciclos.
(9) Para todos los modelos McDonnell Douglas DC-9/MD-80: 60.000 ciclos.
(10) Para todos los modelos McDonnell Douglas DC-10: 30.000 ciclos.
(11) Para todos los modelos Lockheed L—1011: 27.000 ciclos.

(12) Para el Fokker F—28 marca 1000, 2000, 3000 y 4000: 60.000 ciclos.

Reservado.

129.455 Inspecciones suplementarias para aeronaves registradas en la Republica de Colombia.

(@)

(b)

Aplicabilidad. Esta seccidn aplica para los aviones de categoria transporte matriculados en la
Republica de Colombia, propulsados por turbina, con un certificado de tipo expedido después
del 1 de enero de 1958 que, como resultado de una certificacion original de tipo o de un
incremento posterior, tengan:

(1) Una capacidad maxima certificada de 30 o mas sillas para pasajeros; o
(2) Una capacidad maxima de carga paga mayor a 7.500 Ib (3.400 kg).

Requisitos generales. Después del 20 de diciembre de 2012, un transportador aéreo
comercial extranjero que opere aviones registrados en la Republica de Colombia no podra
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operar dichos aviones de conformidad con este capitulo, a menos que cumpla las siguientes
exigencias:

(1) Estructura béasica. Que el programa de mantenimiento aprobado para el avién por la
UAEAC incluya inspecciones y procedimientos basados en tolerancia al dafio, para las
estructuras del avion susceptibles al agrietamiento por fatiga que pueda contribuir a una
falla catastréfica. Para el propésito de esta seccidn, esta estructura se denominara
“estructura critica”.

(2) Efectos adversos de las reparaciones, alteraciones y modificaciones. Que el programa
de mantenimiento para el avion incluya los medios para contrarrestar los efectos
adversos que las reparaciones, alteraciones y modificaciones puedan generar en la
“estructura critica” y en las inspecciones requeridas en el subparrafo (b)(1) de esta
seccion. Los medios para contrarrestar dichos efectos adversos deberan ser aprobados
por la UAEAC.

(3) Cambios al programa de mantenimiento. Cualquier cambio o revision al programa de
mantenimiento requerido en los subpéarrafos (b)(1) y (b)(2) de esta seccidén deberan
presentarse al PMI para su revision y aprobacion.

129.460 Programa de mantenimiento para los sistemas de interconexién del alambrado eléctrico
(EWIS)

(@)

(b)

(€)

(d)

Exceptuando las aeronaves que se enumeran en el parrafo (f) de esta seccién, esta regla se
aplicara para aviones de categoria transporte, matriculados en la Republica de Colombia,
propulsados por turbina, con un certificado de tipo expedido después del 1 de enero de 1958
gue, como resultado de una certificacion original de tipo o de un incremento posterior, tengan:

(1) Una capacidad maxima certificada de 30 o0 mas sillas para pasajeros; o
(2) Una capacidad maxima de carga paga mayor a 7.500 Ib (3.400 kg).

Después del 10 de marzo de 2012, ningun transportador aéreo comercial extranjero podra
operar un avion registrado en la Republica de Colombia de acuerdo con lo especificado en el
parrafo (a) de esta seccién, a menos que el programa de mantenimiento para dicho avién
incluya las inspecciones y procedimientos para EWIS.

Los cambios propuestos al programa de mantenimiento EWIS deberan estar basados en las
instrucciones de aeronavegabilidad continuada y de acuerdo con el cdédigo de
aeronavegabilidad del Estado de certificacion de tipo de la aeronave, los cuales deberan ser
presentados ante la UAEAC para su aprobacion.

Después del 10 de marzo de 2012, antes de retornar al servicio un avion matriculado en la
Republica de Colombia y después de cualquier alteraciéon para la cual se desarrollaron las
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instrucciones de aeronavegabilidad continuada del EWIS, el transportador aéreo comercial
extranjero deberd incluir en el programa de mantenimiento para dicho avion las inspecciones
y procedimientos del EWIS con base en las instrucciones de aeronavegabilidad continuada.

(e) El programa de mantenimiento EWIS especificado en los parrafos (c) y (d) anteriores y
cualquier revision posterior debera presentarse al PMI para su revision y aprobacion.

(f)  Esta seccion no aplicara para los siguientes tipos de aviones:
(1) Lockheed L-188 Electra.
(2) Bombardier CL-44.
(3) Mitsubishi YS-11.
(4) British Aerospace BAC 1-11.
(5) Concorde.
(6) DeHavilland DH106 Comet 4C.
(7) VFW-Vereinigte Flugtechnische Werk VFW-614.
(8) lllyushin Aviation IL 96T.
(9) Bristol Aircraft Britannia 305.
(10) Handley Page Herald Type 300.
(11) Avions Marcel Dassault—Breguet Aviation Mercure 100C.
(12) Airbus Caravelle.

(13) Lockheed L-300.

129.470 Programa de mantenimiento para tanques de combustible y sus sistemas

(@) Paraaeronaves categoria transporte propulsadas por turbina con certificado de tipo expedido
después del 1° de enero de 1958, que como resultado de la certificacion original de tipo o de
un incremento posterior, tiene:

(1) Una capacidad de 30 pasajeros o0 mas; o

(2) Una capacidad maxima de carga paga de 7.500 Ib (3.400 kg) o mas.
RAC 129 25




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

(b)

(€)

(d)

(e)

(f)

9

Para cada avion registrado en la Republica de Colombia con tanques auxiliares, que hayan
sido certificados antes del 16 de junio de 2008, con base en el cédigo de aeronavegabilidad
del Estado de certificacion de tipo.

Después del 16 diciembre de 2011, ningun transportador aéreo extranjero podra operar un
avion registrado en la Republica de Colombia, de conformidad con el parrafo (a) de esta
seccion, a menos que se haya revisado el programa de mantenimiento de los tanques de
combustible para incluir los procedimientos, inspecciones y limitaciones aplicables a los
tanques de combustible y sistemas asociados.

Las revisiones propuestas al programa de mantenimiento de los tanques de combustible y
sus sistemas asociados deberan basarse en las instrucciones de aeronavegabilidad
continuada, desarrolladas de acuerdo con el cédigo de aeronavegabilidad del Estado de
certificacion de tipo del avion.

Después del 16 de diciembre de 2011, antes de retornar al servicio un avion registrado en la
Republica de Colombia, todo transportador aéreo comercial extranjero debera incluir en el
programa de mantenimiento del avién las inspecciones y procedimientos para los tanques de
combustible y sistemas asociados, basados en las instrucciones de aeronavegabilidad
continuada desarrolladas de acuerdo con el codigo de aeronavegabilidad del Estado de
certificacion de tipo del avion.

Los cambios en el programa de mantenimiento de los tanques de combustible y sistemas
asociados identificados en los parrafos (d) y (e) de esta seccion y de cualquiera otra revision
posterior, deberan ser presentados al PMI asignado para su revision y aprobacion.

Esta seccion no aplicara para los siguientes tipos de aviones:

(1) Bombardier CL-44.

(2) Concorde.

(3) DeHavilland DH106 Comet 4C.

(4) VFW-Vereinigte Flugtechnische Werk VFW-614.

(5) llyushin Aviation IL 96T.

(6) Bristol Aircraft Britannia 305.

(7) Handley Page Herald Type 300.

(8) Avions Marcel Dassault—Breguet Aviation Mercure 100C.
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(9) Airbus Caravelle.

(10) Lockheed L-300.

129.475 Limite de validaciéon

(@)

Esta seccién aplica para los aviones de categoria transporte matriculados en la Republica de
Colombia propulsados por turbina, con un certificado de tipo expedido después del 1° de
enero de 1958. Los operadores extranjeros que operan en o hacia Colombia deberan cumplir
el limite de validacién establecido por el Estado de disefio para dichas aeronaves, el cual
debe estar incluido en sus programas de mantenimiento.

129.480 Método de reduccion de inflamabilidad (FRM)

(@)

(b)

(c)

Esta seccién aplica para los aviones de categoria transporte matriculados en la Republica de
Colombia propulsados por turbina con un certificado de tipo expedido después del 1° de enero
de 1958, que tengan un certificado de tipo original o un incremento de capacidad que
proporcione:

(1) Una maxima capacidad de pasajeros de 30 0 mas; o

(2) Una méaxima capacidad de carga paga de 7.500 Ib (3.400 kg) o mas.

Deberan cumplir con el FRM establecido por el Estado de disefio para dichas aeronaves, los
cuales deberan estar incluidos en su programa de mantenimiento.

Esta seccion no aplicara para los siguientes tipos de aviones:

(1) Convair CV-240, 340, 440, incluyendo las conversiones a motor turbina.
(2) Lockheed L-188 Electra.

(3) Vickers Viscount VC-10

(4) McDonnell-Douglas DC-3, incluyendo las conversiones a motor turbina.
(5) Bombardier CL-44.

(6) Mitsubishi YS-11.

(7) British Aerospace BAC 1-11.

(8) Concorde.
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(d)

(9) DeHavilland DH106 Comet 4C.

(10) VFW-Vereinigte Flugtechnische Werk VFW-614.

(12) MHlyushin Aviation IL 96T.

(12) Bristol Aircraft Britannia 305.

(13) Handley Page Herald Type 300.

(14) Avions Marcel Dassault—Breguet Aviation Mercure 100C.
(15) Airbus Caravelle.

(16) Fokker F-27 / Fairchild Hiller FH-227.

(17) Lockheed L-300.

Ninguna aeronave podra ingresar al pais después de que le haya sido expedido un certificado
de aeronavegabilidad de exportacién por primera vez por el Estado de fabricacién después
del 23 de diciembre de 2010, a menos que cumpla con el método de mitigacion de ignicion
(IMM) o el FRM.

129.485 Proteccion contra explosion del sistema de ventilacion de los tanques de combustible

(@)

(b)

Aplicabilidad. Esta seccién aplica para los aviones de categoria transporte matriculados en la
Republica de Colombia propulsados por turbina con un certificado de tipo expedido después
del 1° de enero de 1958, que tengan:

(1) Una méaxima capacidad de pasajeros de 30 0 mas; o
(2) Una maxima capacidad de carga paga de 7.500 Ib (3.400 kg) o mas.
Ninguna aeronave podra ingresar al pais después del 23 de agosto de 2018 a menos que se

encuentre certificada por su Estado de disefio con el sistema de proteccion de los sistemas
de ventilacion, instalado y operando.
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APENDICE 1
RECONOCIMIENTO DE UN AOC EXTRANJERO (AOCR)

RECONOCIMIENTO DE CERTIFICADO DE EXPLOTADOR DE SERVICIOS AEREOS
AIR OPERATOR CERTIFICATE RECOGNIZED

[NOMBRE DEL ESTADO
QUE OTORGA EL AOCR]
Fecha de Emision:

[AAC DEL ESTADO QUE Date of issue
OTORGA EL AOCR]

Fecha de Vencimiento:

[CAA GRANTING THE Expiry date:
AOCR]
AOCRN®: ... NOMBRE DEL PUNTO DE CONTACTO
AOCR EXPLOTADOR [ESTADO QUE OTORGA EL AOCR]
OFERATOR MAME [STATE ISSUIMG THE AOCR] CONTACT POINT

OTORGADOEN BASE AL AOC N*.. .
EMITIDC POR [ESTADO DEL EXPL DTA DOR]
Estado del Explotador: | Lainformacionde contacto donde se pusde ubicar al

Issued based onthe original AQC granted by [State ofthe | o perator State Representante Legal

operator]

. .. The contact information where you can locate the
Razén Social: Legal Representative

Tradename

Fecha de Vencimiento:
Expiry date

PUNTOS DE CONTACTO

OPERACIONALES:
OPERATIONAL FOINTS OF CONTACT:

Direccién del

La informacion de contacto donde se puede ubicar a las explntadnr' ﬁ,':{def;;g!"
autoridades de gestidn operacional sin demoras indebidas o erﬂtoraddreés )
se proporciona en la “Gerencia de Seguridad F LI T

QOperacional® Telephone
Contact details where operational management authorities Teléfono:

) - ) Correo Eledronico: ...
can be contacted without undue delay, are listed in

Email:
*Operational Safety Manager's office™ Telephone mal
T o e P
Address:
Teléfone: ... | COrreo-e:
Telephone E-mail

Correo Electronica: ..
Email:

Este Cerificado acradita que [NOMBRE COMPARIA] estd sutorizade 3 reslizar operacionss de transpors afreo comencizl seglin se define 2n las E=p=-crhcqcmr=-= Relativa
3 lzs Operaciones emitidas = por [NOMBRE DEL ESTADD DEL EXPLOTADOR] en [FECHADE EMISION] vy si corresponde, 3 las limitaciones que scompafian 3 este A0C R
de conformidad con la P=|1=- 25 de los [NDME-RE DE LOS RE._:LAM ENTDS DEL ESTADD QUE EMITE EL AD"‘ H]

Este Cen rhca:a =5 expedido en base 3 wn ADC
=n su Estado, deberdn ser notificados 3 esta AAC, d

Este Cenificado deja de tener efecto inmedistaments después de l= expiracidn, suspension, revecscion, cancelscidn o cuslyuier accidn similsr sobre 21 ADC.

. que afecte las operaciones del explotador

This certifies that [COMPANY MAME] is authorzed to conduct commercial air carriage operations as defined in attached Operations Specifications  and limitations dated
[Date] in sccordance with Part 125 of the Civil Aviation Regulations.

This cerntificate is issused based on the current AOC, and any changss to the originsl A0C or to the conditions or limitations that affect the operations in its State, shall be
notified to this CAA within 20 days of such changs.

This certificate ceases to have effect immedistely upon expiration, suspension, revecation, cancelation or any similar sction on the ADC.

Fecha de expedicidn:

Date ofissue Nombre y firma:

Mame and signature

Titulo: SECRETARIO DE SEGURIDAD OPERACIOMNAL DE LA UAEAC
Title: AAC DirectorGeneral
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ARTICULO SEGUNDO. Normas de transicion.

(@)

(b)

(€)

A partir del 1° de noviembre de 2018, todo explotador extranjero que solicite autorizacion para
ofrecer servicios aéreos comerciales de transporte publico regular, desde o hacia puntos en
la Republica de Colombia, debera también solicitar y obtener el reconocimiento de su
certificado de exportador de servicios aéreos (AOCR).

Los explotadores extranjeros de servicios aéreos comerciales de transporte publico regular
gue a la fecha de la entrada en vigencia de las presentes disposiciones contaban con un
certificado de aceptacién de sus especificaciones de operacion, deberdn adelantar un
proceso de revision y conversién de dicho documento en un reconocimiento de certificado de
operador de servicios aéreos (AOCR) dentro del término de un (1) afio contado a partir de
dicha fecha, ajustandose a los requerimientos de la norma RAC 129, conforme al cronograma
gue sea establecido por la Secretaria de Seguridad Operacional y de la Aviacion Civil. Entre
tanto, podran continuar operando al amparo de su certificado de aceptacion de
especificaciones de operacion. El explotador extranjero que no obtenga su AOCR en el plazo
previsto, debera suspender sus operaciones hasta tanto lo haga.

Los explotadores aéreos extranjeros que, a la fecha de entrada en vigencia de las presentes
disposiciones, se encontraban tramitando la obtencion de un certificado de aceptacion de
especificaciones de operacién para operar hacia y desde Colombia, deberan readecuar dicho
trdmite para orientarlo a la obtencion de un reconocimiento de certificado de operador de
servicios aéreos (AOCR).

ARTICULO SEXTO. La presente Resolucién entrara a regir a partir de su fecha de publicacion en
el Diario Oficial y reemplazaré las disposiciones contenidas en el Capitulo XXIX de la norma RAC
4, a partir del 1° de noviembre de 2018.
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